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Ausfithrung von Kardan 500 u. 800.

Motor. Querliegender gegenliufiger Viertakt-Blodimotor, stromlinien-
formig verkleidet, elastisch im Rahmen gelagert. AeuBerst ausgeglichener,
schmiegsamer Lauf. Zylinderkopf aus Spezial-Leichtmetfall. Hervorragende
Kiihlung der unmittelbar im Fahrwind liegenden Zylinder, unterstiitzt durch
neuarfige unsichtbare Gasfhrung im Zylinder. Seitliche, vollkommen ge-
kapselte Ventile, leicht nachstellbar. Spezial-Leichimetallkolben. Kurbelwelle
kréffig dimensioniert, gehértet und geschliffen. Gerfuschloser Nodkenwellen-
Antrieb. Sparsame, vollautomatische Druck-Umlaufschmierung. Eingebaute
Zahnradoélpumpe. Oelvorrat im Blockgehduse. Keine aubenliegenden Oel-
leitungen. Abnehmbare Oelwanne. Grobes Oelsieb und Qelfilter. Bequeme
Einflllverschraubung mil MebBstab. Wirksame, die Leistung nicht beein-
tréchtigende Schallddmpfer.

Vergaser. Vollstindig gekapselter, leicht zugénglicherVergaser, sehr sparsam
und gleichmé&big arbeitend. Drehgriffbetdtigung. Gute Gemisch-Vorwé&rmung
durch unsichtbare Fallstrom-Ansaugkaniéle im Blodk.

Ziindung und Beleuchiung. 50 Watt Batterie-Ziindlichtanlage, Dynamo
formschén verkleidet. Unsichtbare Ziindspule, Leicht zugénglicher Unterbrecher
mit bedeutend vereinfachier Kontakteinstellung, Grober 6 Yolt Akkumulator
in tiefer, geschiifzter Lage. 3Sehr grober Scheinwerfer mit Biluxlampe fiir
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Fern- und Nahlicht sowie kleiner Standlichibirne. Elekir. Schalter mit ab-
nehmbarem Stromschl@issel flir Licht und ZGndung auf dem 3cheinwerfer,
Beleuchtetes hinteres Nummernschild.

Rahmen und Vordergabel. Geprebter Stahiblech-Doppelrahmen aus
einem Stiick, verwindungssteif und bruchsicher. Starke Formblecheinlagen
am Steuerkopf. Aeuberst stabile geprebie Siahlblech-Vordergabel mit weidher
Trapezfederung und einsiellbarem Oeldrudistobddampfer. Nachstellbare
Gabelgelenke, Gabelbolzen in Spezialbronze-Bfichsen gelagerl. Form-
schéner Tank, ca, 13 Liter Inhalt, durch auswechselbare Abdeckhaube gegen
Beschédigung von auben geschiiizt, Extra grofe Einfill6ffnung mit Schnell-
verschlub. Reservehahn mit grobem aubenliegendem Benzinfilter. Breite,
weit umgreifende Schuizbleche. Starker Gepéckirdger. Aufomatisch hoch-
klappbarer Abwélz-Mittelsténder, Vorderradsténder. Aufbock-Handgriff am
Rahmen,

Rider und Bremsen. Drahispeichenrdder mit 3,50 — 19 Stahlseil-Ballon-
reifen auf Sicherheitsfelgen. Steckachsen als Versteifungsiraverse fir den
Rahmen bezw. Yordergabel ausgebildet. Vorder- und Hinterrad hierbei aus-
tauschbar. Nadhstellbare Innenbacken-Nabenbremsen von starker, zligiger
Bremswirkung.

Lenker, Sattel, Fufraster. Formschoner, verstellbarer Doppelrohrienker
mit Innenzug-Drehgriffen und -Handhebeln. Breiter, weichgefederter Gummi-
sattel. Verstellbare Fubraster mit Gummitiberzug und Trittbretter. Gummi-
Kniekissen, Steuerungsdémpfer.

Ausfilhrung und Zubehdr. Schwarze Hodglanz-Lackierung. Elekirisches
Horn, im Rahmen eingebaui. Reichhalfiges Werkzeug mit Luftpumpe und
Hodhdrudk-Schmierpresse; Tachometer im Scheinwerfer, mit gekapseltem
Vorderradantrieb, Skala nachis beleuchiet; Diebstahlsicherung. Gegen
Aufpreis Beinschutzschilder, Soziussattel und -fubraster, ausknépfbare
Wintersatteldedken.

Technische Zahlen.

K 500 K 800

Anzahl der Zylinder 2 4
Hub in mm 66,6 66
Bohrung in mm 69 62
Hubraum in ccm . . 497 rits!
Dauerleistung in PS5 . 15 20
hierbei Drehzah! . 4500 4000
Gesamtiibersetzung solo:

1. Gang 1:16,7 1:136

2. . 1:10,6 1:875

3. ., e e e e 1:6,35 1:525

4, ,, (Schongang) L. 1:53 1:4,35
Zéhneverhélinis im Kardangehéduse . 8/45 9/41
Gesamtiibersetzung Beiwagen:

1. Gang o 1:19,2 1:16,8

2 o 1:12,2 1:10,6

3. .. L. 1:7,35 1:6,35

4. ,, (Schongang) s W om w8 1:6.1 1:53
Zahneverhéltnis im Kardangehéduse . . 7/45 8/45
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K 500 K 800

Einliellung des Amal—Vergaieri T_vp 5: 1]

Durchlah in mm 22 22

Brennsioffddse . 85 150

Schieberausschniti 5/2 5/2

Nadelsiellung . . 3. v. oben 2. v. oben

Luftschraube geﬁffne! etwa L 1'/, Umdr. 1'/; Umdr.
Maximale Vorziindung in mm vor ob. Toipkt.”) 8 10
Bosch-Kerze mit 14 mm Gewinde . _ W175/1 W175/1
Kraftstoifverbrauch in Liter auf 100 km bei

mittlerer Belastung und Geschwindigkﬁii

von 60 km solo . . 4 51/,
Oelverbrauch in Liter aut’ mm km r:a 1 1.5
Gewicht in kg ohne Krafistoff ca. . 165 190
Radstand in mm ——— 1390 1405
Wendekreis in m | . . 5 5
Bodenfreiheit in mm . Motor 110 110
Gesamibreife in mm 815 815
Gesamilénge in mm 2150 2165
Gesamthdhe in mm 200 200

'} K 800 — Pumpenvergaser

%] Unterbrechergehiuse bezw. Verteilernocken hierbei auf Frithziindungs-

anschlag.

Kette + Kardan = der vollendete

Motorrad-Antrieb.

Die Vorteile des schmutzunempfindlichen Kardanantriebes sind so augen-
fallig, dab der anspruchsvolle Fahrer ihn im Interesse vereinfachter Warlung

und geringeren Verschleifes am Motorrad nicht missen méchte.

Diesem

Wunsch stehen indeh technische Schwierigkeiten enigegen, denn mit demErsatz
der stobddmpfenden Kette durch eine starre Welle ireten die periodischen
Schwankungen, denen die Umlaufgeschwindigkeit der Kurbelwelle bei jeder
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Umdrehung unferliegi, stérend in Erscheinung. Bekannt ist das ruckweise
Anfahren von Eisenbahnziigen; jeder einzelne Krafistoh der Lokomotive ist
zu spliren. Beim Motorrad folgen nun die Stéhe so schnell, dab sie eine
andere Erscheinung zur Folge haben: Schwingungen im Aniriebswerk, die
den Werkstoff hodh beanspruchen und die Slirnréder im Getriebe zu dem
bekannten Singen und Heulen veranlassen.

Der Ziindapp-Kardan vermeidet diese Nachieile durch zweierlei Mittel:
Erstens durch grundsétzliche Beibehaltung der Keite und zweitens durch Ver-
wendung einer federnden Welle,

Die Kette, ein seit Jahrzehnten millionenfach bewdéhries Bauelement, ist ein
einwandfreier Stobddmpfer. Richtig gespannt — besser gesagt: richtig ge-
lockert — wverléuft sie beim Umlauf nicht, wie man annehmen méchte, in
gerader Linie von Zahnrad zu Zahnrad, sondern beschreibt eine Wellenlinie,
die ihr wie von unsichtbaren Fiihrungsschienen vorgeschrieben scheint. Jeder
Krafistob des Motors zieht diese Wellenlinie wie eine Feder auseinander:
die Ungleichférmigkeit des Motorumlaufs wird sozusagen von der Keite
verschludkt. Die Kraftiibertragung wird federnd, unstarr. In jeder Ueber-
sefzungsstufe findet darum beim Ziindapp-Vierganggeiriebe die Kraftiiber-
tragung von Motorwelle zur seitlich sitzenden Kardanwelle durch eine kurze
Duplexketie statt. Alle vier Ketten, die aneinander gereiht nicht langer als
eine normale Hinferradkette sind,laufeninnerhalb des geschlossenen Getriebe-
gehduses im sauberen Oelbad, das die Keiten sténdig schmiert und ihre
Eigenschwingungen abbremst. Die kréftige Bauart dieser Spezialketten, ihre
vorbildliche Anwendung sichert ihnen praktisch unbegrenzte Haltbarkeit, die
ungefiihr ebenso grof wie die des ganzen Fahrzeugs zu veranschlagen ist.
Die Ketien sind mit 10facher und noch mehr Bruchsicherheit aus bestem
Werkstoff gefertigt; etwaige Beflirchtungen sind daher grundlos. Die Schal-
tung der Génge erfolgt durch Klauen; die Ketien selbst verschieben sich nicht.

Fehlt also bei dieser Geiriebebauart der starre Aufeinanderprall von Zahn
auf Zahn zweier Stirnrdder (iberhaupt, so werden auberdem unvermittelfe
Landstrabenstébe durch die Federwirkung der Kardanwelle von den Ketten
ferngehalten. Die Welle, ein hochpolierter Rundstab aus Spezialfederstahl,
fritt in Tétigkeit und vermag sich nach beiden Seiten bis um einen Winkel
von 15 Grad elasfisch zu verdrehen,

Der unstarre Aufbau und die doppelte Stobsicherung sind die Ursachen fiir
die lange Lebensdauer und den &uberst ruhigen, weichen Gang des Ztindapp-
Kardans. Alle Ueberiragungsorgane sind gekapselt. Die Kardanwelle, von
einem Schufzrohr verkleidet, schliebt an beiden Enden gelenkig ans Geiriebe
bezw. Kardangehduse an. Elastische Rahmenverwindungen oder kleine Ab-
weichungen in der Achsflucht haben darum nichts zu bedeuten. Schmutz
und Wasser kénnen in beliebigen Mengen an den Ziindapp-Kardan heran-
spritzen, sie dringen nirdgends ein. Das Schafiritzel und das Tellerrad sind
im Kardangehduse kugelgelagert und ihre Spiralverzahnungen laufen stets
gleichmdébig ineinandergreifend, im permanenten QOelbad. Das Kardan-
gehéuse sifzf eigenstabil in der rechien Seite der Hinterradgabel; die Steckachse
steht fest und dient vornehmlich als Versteifungsiraverse fiir den Rahmen.
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Achtung — Einfahren!
Wer sein Motorrad lieb hat, fihrt es ein!

Das Triebwerk verlangt in neuem Zusfande ganz besondere Schonung,
da es noch stramm geht, und einen erheblichen Teil der Motorkraft verzehrt.
Wiahrend der ersten 1000 km diirfen darum folgende Geschwindigkeiten nicht
{iberschritten werden:
K 500 — K 800

50 — 60 km im 4, Gang (Schongang)

40 —45 ,, ., 3. .

25—30 ,, ., 2 .

i5—20 ., . 1. .
Wihrend der ersten 500 km soll méglichst kein Beiwagen anmontiert werden.
Flir Beiwagenbeirieb ist die Beiwagen(iberselzung nétig.

Die Ueberschreitung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeiten
kann leicht zu schweren Schiden an den Kolben, Pleuellagern usw.
fihren, fiir die das Werk naturgemiifi nicht verantworilich gemacht
werden kann. Der Fahrer tut also gut daran, die Einfahrvorschriften und
die im Anhang beschriebenen Warlungsvorschrifien schon im eigenen
Interesse genauesfens zu befolgen.

Der Vergaser ist vom Werk aus durch eine plombierte Schraube gedrosselt,
die ersf nach 1000 km vom Ziindapp-Verireler entfernt werden darf. Die
Drosselung hat keine andere Bedeutung, als die Entfaltung der vollen Ge-
schwindigkeit zu verhindern.

Mach den ersten 1000 km sind die Kolben eingelaufen, bis zum Einlauf aller
Lager vergehen weifere 1000- 1500 km, die jedoch dem Fahrer keine
nennenswerte Beschrinkung mehr auferlegen.

Die Kommandohebel

Steuerungsdampfer. T
r_\Auskup_pe!n

Il Signalknopf

Schalthebel

."l./.

Fernlicht I
Kickstarter : Licht aus

h_“

A
"



Kommando-

hebel von .
800 Steuerungsd

Umschalter fur
Nah: uFernlicht

—

5 Tanken und Betriebsmittel.

a) Kraftstoff kaufe man méglichst nur an Zapfsiellen. Benzin - Benzol-
Mischungen (Aral, Esso, Dynamin usw.) sind vorzuziehen. Die Mischungen
sind zur Unterscheidung von gewdéhnlichem Benzin meist geférbt (Aral blaulich,
Essordtlichusw.). Zuséize von Obensdimierélen sind unnéfig. Der Einfalldedkel
wird nach '/, Linksdrehung abgehoben. Bei Regen oder herumwirbelndem
Staub Einflill6ffnung mif Handschuh oder Miize gut abschirmen. Das Benzinsieb
darfnach polizeilicher Vorschrift beim Tanken nicht herausgenommen werden,
da es vor allem als Flammenschutz dient. Nicht mit offenem Feuer han-
tieren, nicht rauchen, nicht in den Tank hineinleuchten wollen,
Motor abstellen (Funkengefahr!) Je leerer der Tank, desto explosions-
geféhrlicher ist er (Benzinddmpfe gefihrlicher als flissiges Benzinl)

b) Schmierdl tankt man nach Lésen der Oeleinfiillschraube auf der rechten
Seite des Kurbelgehduses (s. Schmierplan im Anhang), was mit dem Ztind-
kerzenschliissel bewerkstelligt werden kann. An der Einfiillschraube befindet
sich ein Mebsiift mit zwei Strichen am Ende und den Marken ,,Zuviel” und
~Zuwenig"”. Bei der Messung den abgewischten Mebsiift in den Einfall-
stutzen einfiihren, bis zum Anschlag. Einschrauben ist nicht nétig. Vor der
Messung empfiehlt es sich efwas zu warlen, bis das im Motor verteilie Oel
zuriickgeflossen ist. Steht der Oelspiegel unter oder an dem unteren Strich,
so mub Oel nachgefiillt werden und zwar nicht (iber den oberen Sirich.

Als Schmiermittel fiir den Motor wurden erprobi:

Gargoyle Mobiloel DM; fiir den Sommer
Gargoyle Mobiloel Arctic; fiir den Winter

Sicherheitshalber nehme man es nur aus der plombierten Gargoyle-Kanne
entgegen. Graphit und besonders Ricinuszusétze sind zu vermeiden.

Der Oelstand muf vor Aniritt jeder Fahrt, bezw, alle 200 - 300 km
nachkontrolliert werden. Fahren ohne Oel bezw. mit zu wenig Oel
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filhrt zur vélligen Zerstérung des Motors. Da sich das Motorenoel
wihrend des Betriebes mit Verbrennungsprodukien verunreinigt ist eine
vollkommene Erneuerung desselben in gewissen Zeilabstinden notwendig.
Wahrend der Einlaufszeit hai diese Erneuerung alle 500 km staltzufinden,
spiiterhin alle 2000 km. Eingehende Vorsdiriffen iiber Oelerneuerung und
Reinigung der Oelfilter siehe Anhang Vorderseite.

Anwerfen des Motors.

Der Fahrer hat zunddst den Benzinhahn gedifnet und tippt auf den Ver-
gasertupfer, der aus dem Motorgehduse oben herausragf, bis Benzin am
Block herunterlduft. Nunmehr Kidksiarlerkurbel herausklappen, Schalthebel
auf Leerlauf stellen und bei vollgedffnetem Gas- und geschlossenem Luft-
drehgriff den Kickstarter einigemale leer durchireten (Motor ansaugen lassen).

Hierauf Zandung einschalten, Luftdrehgriff geschlossen lassen, Gasdreh-
griff nur etwas 6ffnen, */,Vorziindung geben und Kickstarter mit kraf-
tigem Schwung niederdriicken, bis der Motor anspringt. Luftdrehgriff ist
zur Verringerung des Krafistoffverbrauches bei warmen Motor zu 6ffnen.

Das Anziehen der Handbremse gibt der Masdhine sicheren $tand. Bei kalter
Jahreszeit mub das Tippen einigemale wiederholt werden, da Benzin bei
Kélte schlecht vergast. Ist der Motor jedoch bereits warm gelaufen, so
springf er ohne Gas und ohne Tippen sofort an  Im halbwarmen Zustand
tippt man nur kurz und gibt wenig Gas. Bei Zuriickpatschen erneut fippen.
Richtige Ventil-, Unterbrecher- und Leerlaufeinsfellung ist Yoraussetzung fiir
gutes Anspringen (s, auch Absdchniit 8, Ende).
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Der Motorlauf wird mit dem Gas- und Luftdrehgriff regulierf. Unndtliges
Laufenlassen im Stande vermeiden, da der kithlende Fahrwind
fehlt. Hohe Motordrehzahlen vermeiden! Ferner beachien, daf
der Kickstarter stets wieder bis in Anschlaglage hochklappt.

Das Anwerfen bei K 800 erfolgt wie bei K 500 mit dem Unterschied, dak
eine Zindeinstellung von Hand nicht vorgenommen wird,

7 Anfahren und Schalten.

Nach Anwerfen des Motors kann sofort abgefahren werden.

Kupplungshebel ziehen (auskuppeln)und 1. Gang einschalten — langsam
einkuppeln und gleichzeitig Gas (und volle Yorziindung bei K 500 geben),

Das Motorrad f8hrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleuni-
gung schaltet man auf den 2., 3. und schlieblich 4. Gang (Schongang) um.

Gas weg und auskuppeln — umschalten — einkuppeln — Gas geben.

Beim Umschalten auf den hoheren Gang — Vorwaértsschalien soll beim
Passieren der Leerlaufstellung 1 —2 Sekunden gewartel werden, denn der
Motor mub sich ja im Verhélinis der Uebersefzungsénderung verlangsamen.
Andernfalls, bei zu raschem Vorwirtsschalten, entstehen leicht stérkere,
schlagende Gerdusche durch den Aufprall der verschieden schnell rotierenden
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Schaltklauen, besonders beim Um-

schalten vom 2. auf den befrécht-
lich héher tiberseizten 3. Gang. Vom
3. auf den 4. Gang kann dagegen
rasch umgeschaltet werden, denn
hier liegen die Uebersetzungsver-
héltnisse dicht zusammen (siehe
Tabelle Abschniit 1). Die Génge
sollen darum grundsétzlich auch
immer der Reihe nach geschaltet
werden,

Der Schongang ist kein Gang,
der dem Motorrad besondere
Schnelligkeit verleiht, sondern
der infolge seines grofen Uber-
setzungsverhdlinisses die Mo-
tordrehzahl herabseizt und da-
durch den Motor gerade bei
schnellem Tempo schont, Er ist
also fiir flotie, ungehinderie
Fahrt auf ebener SiraBe be-
stimmt.

Beim Anfahren soll zwischen Aus-
kuppeln und Einschalten des 1.
Gangs ebenfalls 1 -2 Sekunden
gewartet werden. Bei l&ngerem
Warten geht jedoch evil. der 1.Gang
nicht mehr herein; alsdann Kupp-
lung etwas schleifen lassen, bis der

Gang einschnappt.Zwischenkuppeln
auf Leerlaufstellung ist ferner beim Fahren néfig, wenn beim Vorwéris-
schalien zu lange auf Leerlauf verweilt wurde und der gewiinschie Gang
nicht mehr ieicht hineingeht,

Auf der Landstrafe.

Nach dem, was im vorigen Abschniit tiber den Schongang gesagt wurde,
ergibt sich von selbst, dab im dichten Verkehr, in kurvigem und schwierigem
Gelédnde der 3. Gang der Normalgang ist, bei dem die Maschine auch den
Vorteil gesteigerter Beschleunigung aufweist. Da beide Génge im Ueber-
sefzungsverhélinis nahe zusammenliegen, verzichte der Anfénger vorerst
tiberhaupt auf eine héufige Benutzung des Schonganges, zumal das Motor-
rad ja noch uneingefahren ist.

Der regulére Vorgang beim Umschalien von einem héheren in einen
niederen Gang (Rickwaérts schalien) gestaliet sich wie folgt:

Gas um die Halfte schlieben — auskuppeln und umschalien — rasch
einkuppeln und Gas geben.
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Pas Zurfidkschalien auf den kleineren Gang ist schwieriger als das Yorwdérts-
schalten auf den gr&beren Gang, da es schnell und ohne Besinnen aus-
geftihrt werden mub.

Der Motor mub némlich plétzlich im gleichen Verhdlinis, wie sich die Ueber-
setzung &nder!, beschleunigt werden. Eine Sekunde sollte zum Umsdhalten
gentigen. Braucht man lénger, so lauft der Mofor zu schnell (geht durch),
da er ja Gas hat, wéhrend dagegen das Fahrzeug in der Steigung augenblick-
lich auber Schwung kommt. Beim Einkuppeln gibt es dann einen 3tob. Der
Anfénger soll also zunéchst auf der Ebene so lange Giben, bis das Umschalten
stobirei sitzi.

Wichtig ist ferner, den richtigen Zeitpunkt zum Umschalten zu erfassen. Der
Wedhsel vom Schongang in den 3. Geng braudit wie anfangs erlfuteri,
nicht immer erst an einem DBerge zu erfolgen, dagegen spielt sich das
Umschalten auf den zweiten und ersten Gang, von wenigen Ausnahmen wie
z. B.Wenden abgesehen, immer in einer Steigung ab. Es gibt schlechie Fahrer,
die erst umschalten, wenn der Molor ruckt und klingelt. Der gule Fahrer isi
indeb daran zu erkennen, dab er sofort umsdhaltei, wenn er merkt, dah
der Motor immer langsamer wird und die Steigung in dem eingeschalieten
Gang nicht mehr wird nehmen kénnen.

Vorziindung soll bei K 500 eigentlich immer voll gegeben werden.
Hartes Rudken des Motors isf ein Zeichen von zuviel Vorzlindung; es triit vor-
nehmlich auf bei pléizlichem Anfahren, bei rascher Beschleunigung aus
langsamen Tempo und beim Nachlassen des Motors auf Steigungen. Der
Zandhebel mubf dann soweit zurtickgedreht werden, bis das Rucken ver-
schwindel; evil. mub um einen Gang zurlidkgeschaltet werden, worauf dann
wieder volle Vorztindung gegeben werden kann. Die aligemeine Regel
lautet: Je schneller der Motor 18uft deslo mehr Vorzindung verirégt er. Dei
K 800 verstellt sich darum die Vorziindung aulomalisch, sodah der Fahrer
mit der Ztindeinsfeilung nichis zu fun hai. Helles Klingeln ist ebenfalls ein
Zeichen von zuviel Frihztindung oder von zu leichiem Benzin (Reinbenzin),
das nicht so , klopffest” ist wie eine Benzin-Benzolmischung.

Lange Bergfahrien oder Parforcetouren kdnnen den Motor unter Umsténden
tiberhitzen. Abbremsen der Kolben ist eine deutliche Ueberhitzungs-
erscheinung:; sie erforderi umgehende Verminderung des Tempos oder am
Berg Einlegen einer kleinen Ruhepause. S5ollie das Abbremsen einmal j&h
einsetzen, so mub jeden Augenblick mit Blodieren der Kolben gerechnei
werden. Dies wird vermieden, wenn man sofort die Kupplung zieht und
anhélt. Die Zylinder sollen immer regelmébig arbeiten. Aussetzer ireten
bei plétzlicher Entlasiung auf (Abstoppen, Bergabfahren). Die Auspuffgase
sollen farblos, evil. mit ganz leichtem, bl&ulichen Oelrauch durdhsetzt sein. Bei
Kiélte und Nebelweller schisgt sich der bei der Verbrennung des Krafi-
stoffs entstehende farblose Wasserdampf zu weiblichem geruchlosen Nebel
nieder. Zu fette VYergasereinstellung oder zu langes Tippen beim Anlassen
fahrt zu unvollkommener Verbrennung des Krafistoffs; die Auspuffgase
werden durch Rubteilchen schwérzlich gefdrbt.
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Storenden Erscheinungen sofort auf den Grund gehen. 5i6rungsplan am Schlub
der Betriebsanleitung! Dodh soll sich der Fahrer in der Beurteilung von Geréu-
schen keiner iibertriebenen Aengsilichkeit hingeben. Die Motoren K 500 u. 800
laufen an und flir sich sehr leise. Gerade deshalb ist es aber nicht zu ver-
meiden, dab dies oder jenes mechanische Gerdusch sich hervorhebt oder sich
im Lauf der Zeit &indert. Diese unkonirollierbaren Gerdusche sind ganz nichts-
sagend und der Fahrer wiirde sie gar nicht heraushéren, wenn die Motoren
von Haus aus lirmender liefen. Auberdem ist auch zu beriicksichligen, dah
ein Motorradmotor Gerdusche viel leichter ans Ohr weitergibt als ein Aufo-
mobilmotor, der unter einer Haube lduft und auberdem einen isolierenden
Kthlwassermantel besitzt. Wirkliche Fehlergerdusche, z. B. hidmmerndes
Lagerklopfen sind meist so auffélliz, dab sie der Fahrer keinesfalls {iberhért.

Kurven sollen langsam angefahren werden. Haf man die Kurve richtig an-
gesetzt, so kann man wieder Gas geben. Schneiden der Kurve ist sireng
verboten. Die gesetzlichen Fahrvorsdiriften mub der Fahrer genau kennen
und beherrschen! Beim Bremsen ziehe man erst die Hand- und dann die
Fubbremse. Dab auf nassen und schmierigen 5fraben wegen der Rutschgefahr
beim Kurvenfahren und Bremsen besondere Vorsichf wealien mub, ist
selbstverstdndlich. Sehr gefdhrlich sind z. B. Asphalisiraben im Zustand
der Benetzung, wo sich Staub und Wasser zu einer hédhst schliipfrigen
Masse verbinden. In solchen Féllen ist die Handbremse mit ganz be-
sonderer Vorsicht zu gebrauchen. Ist die Asphaltoberfliche dagegen
abgewaschen, so haftet der Reifen wieder gut. Bei hohem Tempo, bei lich-
riger Strahe und bei Seitenwagenbeirieb empfiehli es sich, den Knebel des
Steuerungs- und Reibungsstofddmpfers entsprechend einzustellen, um
ein Flattern der Lenksfange zu vermeiden (s. Abschnitt 4).

Die Brennstoffreserve, etwa 2!z Lir,,
wird verfligbar durch 5tellung des Griffes
auf Reserve (Siehe Abbildung).

Der Klang des Horns kann nétigenfalls
an einer geschlitzfen Sechskanischraube
nachreguliert werden, die sich links auf
der Riickseite des Horns dicht unter dem
Tank befindet,

Beim Anhalten lege man die lefzten
20 Meter mit angezogener Kupplung zu-
riick, damit das Rad nicht ruckweise stehen
bleibi oder man schalte noch im Fahren auf
Leerlauf. Nach dem Anhalien Benzinhahn
absperren und Stromschliissel abziehen.

Reserve

Wird der Stromscdhliissel versehentlich
stecken gelassen, so enilddt sidh die
Batterie. -

Bei entladener Batterie kann das Motorrad noch im 2. Gang angeschoben
werden: die Batterie l&dt sich dann im Betrieb selbst wieder auf, sofern der
Séurestand richiig ist.

Bei Schliehen des Gasdrehgriffs soll der Motor, wenn er richtig erwéirmt isf,
nicht stehen bleiben, sondern im Leerlauf langsam weiterarbeiten. Ein guter
Leerlauf héngt von der richiigen Justierung der Leerlaufregulierschraube ab
(siche beiliegende Vergaserbroschiire).
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Verstellen der Fufraster.

Mutter am Fubrasterbolzen lockern und Fubraster verdrehen. Die Verdrehung
kann um je ein Zwblfiel des Kreisumfangs erfolgen.

10 Der Ocldruck-
stofdampfer
wird durch 1 Schlifzschraube, die
nach Lésen der vorderen Sechs-
kanischraube sichtbar wird,
regulierf. Bei harter Federung
ist die Schlitzschraube nach
rechts anzuziehen. Nach l6sen des
Dedkels kann bei Bedarf Oel auf-
gefllf werden, wozu jedes dinn-
fliissige Oel geeignet ist.

11 Lenkerverstellung.
Nach Lockern einer Klemmschraube
kann der Lenker in Pfeilrichtung
geschwenkt werden, Klemmschrau- | . A5
be nachher wieder fest anzichen. |ESEE : -

o '_ v . J.m-,
. \emmsthraubg

Die Diebsfahl=
sicherung
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Aus~ und Einbau des Hinterrades.

Bild 1: Motorrad auf den Sté&nder
stellen, Schuizblechende nach Lok-
kern von vier Muttern hoch-
klappen, Steckschltissel (im Werk-
zeugl) durch eine Aussparung des
Gabelendes und des dahinterlie-
genden Speichenkranzes der Nabe
durdhftthren und auf eine der vier
Vierkantschrauben (Radschrauben),
die mit Linksgewinde und Auf.
drudk ,,L* versehen sind, aufsefzen.
Hakengriff einftihren und Schraube
l6sen (Pfeil ,,Auf*). Dann bei glei-
cher Radstellung gegentberliegen-
de Schraube 18sen, Rad um einen
Viertelkreis drehen und die beiden
anderen Schrauben 18sen.

Bild 2 : Achsmutfer (auf der gegen-
tberliegenden Gabelseife befind-
lich) 16sen, Hakengriff in den Kopf
der Achse einftihren und Achse mil
kréftigem Druck herausschrauben
(Pfeil ,,Auf”).

Bild 3: Rad an das abgebildete
Gabelende heranziehen, bis es zu
Boden f&llf und nach rickwérts
herausgerollt werden kann.

Beim Reifenflicken (s. Anhang Riick-
seite) soll die Nabenéffnung mit
Putzlappen beiderseits abgedeckt
werden, damif kein Sand und dergl.
hineingelangen kann (das Kugel-
lager in der Nabe ist aus dem glei-
chen Grunde gekapselt), DBeim
Wiedereinbau des Rades, der sich
in umgekehrter Reihenfolge voll-
zieht, Schrauben, Achse und Mutter
sauber abputzen und wieder sehr
fest anziehen. (Pfeil,Zu‘in Bild1).

Wartungsplan beachten!

o ‘ . » i‘;,.:.!
Steckschliasef
ﬁq N
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Aus~ und Einbau des Vorderrades

vollzieht sich unier Benufzung des Vorder-~
radstdnders genau wie beim Hinterrad. Das
Schutzblech wird jedoch nicht hochgeklappt.
Der in die Bremsirommel eingebaute Tacho-
meteranirieb wird nicht demonfiert. Vor~
derrad und Hinterrad sind untereinan-~
der austauschbar.

Die Pflege des Motorrades

ist denkbar gering und ersireckt sich auf das
Oelen und Abschmieren einiger Lager und
Gelenke und auf gelegeniliche Nachstellungen
und Konirollen wichfiger Teilanlagen. Ein
Wartungsplan am Schlub der Betriebsanlei-
tung fabt die Plegevorschriften in planmébiger
Uebersicht zusammen und mub vom Fahrer
beachtet werden, wenn er an seiner Maschine
dauernd Freude haben will. Auch von Geset- 2222 .
zes wegen mub der Fahrer (iber den Zustand |Radschrauben | .
seines Motorrades Klarheit besiizen, denn das | = . |Achss
Geselz verlangt von ihm, dab er sich vor [Achsmufier \',/-Bf =
Antritt jeder Fahrt von dem verkehrs- feckschiussel
sicheren Zustand folgender Anlagen tber-
zeugi: Lenkung, Laufrader, Bereifung, beide (1) Bremsen, Kupplung, Bedie-
nungs-, Lichi- und Signalanlage, ferner von der Brandsicherheit des Fahr-
zeuges (kein Herauslecken von Brennstoff usw.). Es ist klar, dab der Fahrer
diese Dinge schneller iberpriift haben wird, wenn er sich mit der Schmierung
und Nachpriifung des Motorrades in regelméfigen Absténden befaht. Eine
Unterlassungssiinde kann schwerwiegende geseizliche Folgen nach sich
ziehen (Unfallhaffung).

R A

0

Die noiwendigen Nachstellungen sind in den folgenden Abschnitten ein-
gehend erléutert und kénnen restlos mit dem beigegebenen Werkzeug vor-
genommen werden. Der Neuling fut jedoch gut daran, die ersten Versuche
unter der Kontrolle eines Fachmannes vorzunehmen. Alles fremden Hénden
zu Uberlassen, wére dagegen ebenfalls verkehrt. Jeder Fahrer mub eine
gewisse Ubung und Fertigkeil in diesen Dingen bekommen, um sich ge-
gebenenfalls allein helfen zu kénnen.

Bevor man etwas zerlegt, soll man sich genau merken, wie es zusammen-
gebaut ist. Sonst kann es sein, dab nachher Bolzen, Schrauben und Mutiern,
Sprengringe und Unferlagscheiben @brig bleiben. Auch lasse man Kleinfeile
nicht wahllos auf dem Boden liegen, sondern lege sie s&uberlich auf einem
ausgebreitefen Putzlappen zusammen. Beim Zusammenbau jeglichen
Schmutz, Sand oder sonstige Fremdkérper fernhalfen.

16



Alle Schrauben, mit denen der Fahrer zu tun bekommt, werden mit Ausnahme
der Radschrauben bei Draufsicht von vorne auf den Schraubenkopf
im Uhrzeigersinn angezogen und gegen den Uhrzeigersinn gelést (Rechis-
gewinde). Die Radbefestigungsschrauben haben Linksgewinde.

Far die Sicherungs- oder Gegenmutter gilt nattirlich das gleiche. Ferner ist
klar, dab eine mit Muifer gesicherte Schraube nur dann verstellt werden
kann, wenn die Sicherungsmutter gelodkert ist.

Nachstellen der Kupplung. 16

Die Kupplung mub so eingestellt sein, dab der Kupplungshebel an der Lenk-
stange ein klein wenig Spiel aufweist. L&ngungen des Bowdenkabels
werden an der Stellschraube neben dem Gefriebegehéuse ausgeglichen, die
mit Gegenmutter gesichert ist.

Ist der Kupplungshebel am Lenker ganz angezogen, also ausgekuppelt, so
soll der Hebel am Geiriebe parallel zur Gehéusewand stehen. Der Kupp-
lungsdrucksiift ist dann frei von Seifendriicken. Um dies zu erreichen ist
die Druckschraube im Kupplungshebel einsiellbar und durch Gegenmuifer
gesichert. Nach léngerer Benutzungsdauer oder Einbau eines anderen
Kupplungsdrucdkstiftes ist an dieser Schraube evil. eine Nadhstellung nétig.

b |



Der Benzinfilter

sifzt am Krafistoffhahn und wird
nach Abschrauben des Filterbechers
zugénglich. Die im Krafistoff ent-
haltenen Unreinigkeiten setzen sich
in den feinen Maschen des Siebes
fest, das nach Abschrauben einer
geréndelten Mutter herausgenom-
men und gereinigt werden kann.
Im Filterbecher setzt sich auch ef-
waiges Wasser aus dem Krafistoff
ab (Wassersack).

Zum Vergaser

gelangt man nach Abschrauben der
Deckelmutiter und Abheben des
Aluminiumdeckels. Die Einrichtung
des Vergasers ist in der beiliegen-
den Spezialbroschiire beschrieben.
Die vom Werk aus eingebauten
Difisen sind in der Tabelle zu Anfang
der Befriebsanleifung angefthrt.
Normalerweise erféhrt nach dem
Einfahren nur die Brennstoffdiise
eine Verkleinerung und der Leerlauf
wird nachreguliert. Die tibrige Ein-
stellung soll ohne friftigen Grund
{iberhaupt nicht veréndert werden,

Die Wartung des Vergasers be-
schrénkt sich auf gelegentliche
grindliche Reinigung der benzin-
fithrenden Vergaserteile, sowie auf
die Nachstellung des Bowdenseils,
daf die beir. Drehgriffe keinen
toten Gang aufweisen. Léngungen
der Kabel werden an Stellschrauben
im Kopfsitick der Schieberkammer
nachreguliert.

Der Luftfilter

am Vergaser wird ca. alle 2500 km
abgeschraubt und in Benzin aus-
geschwankt, damit der angesam-
melte Schmuiz entfernt wird, dann
in diinnes Oel getaucht, das man
abiropfen 1abt und wieder ange-
schraubt. Die staubbindende Wir-
kung ruht vor allem auf einem
schwachen Oeliiberzug des Filter-
einsatzes. Ein verstopfter Filter er-
hoéht den Verbrauch und verringert
die Leistung.



K 800

Die
Ventilnachstellung
bezweckt die Einhaltung eines ge-
ringen Spiels zwischen dem Ventil-
schaft, der von der Ventilfeder um-
geben isf, und dem Ventilstéhel
der in einer Siellschraube samt
Gegenmutfer endigf.

egenmutter
[:Stellschravbe

Im entlasteten Zustand, also bei

o geschlossenem Ventil, mub das
Spiel beim EinlabstoBel 0,15 beim Auslabstébel 0,20 mm befragen, ge-
messen in kaltem Zustand des Motors. Zur Nachstellung wird der Ventil-
kammerdeckel abgenommen und die Ztndkerze herausgeschraubt. Dann
wird der Kolben durch Drehen des Kickstarters annéhernd in diejenige &ubere
Totlage gebracht, bei der die beiden Ventile keine Bewegung vollftthren und
geschlossen sind (— Ende des Kompressionshubes). Hierauf an jedemVentil-
stébel Gegenmutter lockern, wobei der Stéhel mit einem zweiten Schltissel fest-
gehalten wird und durch geringe Verstellung der Stellschraube das vorschrifts-
mébige Spiel einstellen. Nachher Gegenmutier wieder sehr fest anziehen,
ohne dab sich dabei aber die Schraube verstellt oder der St6hel verdreht. So
wird an jedem Zylinder bei beidenVentilen verfahren.Wenn zur Einstellung des
Spiels ein kalibrierter Blechstreifen von 0,15 bezw. 0,20 mm Stérke nicht zur
Verfiigung steht, (iberlasse man die Einstellung einem Fachmann. DasVentfilspiel
soll moglichst genau eingehalten werden. Bei zu kleinem Spiel kann das Ventil
nicht schlieben und verbrennt. Weniger nachteilhaft ist ein zu grobes Spiel; die
Ventilearbeiten lediglich geréduschvallund die Motorleistung ist nicht die h&chste.

Die Nockenwelle kann nach Abnahme der Stirnhaube des Motors, eines
darunfer liegenden Deckels, Anheben der Ventilsiéhel und schlieblich
der Aniriebskette selbst herausgezogen werden. Das Keitenrad auf der
Nodkenwelle soll nicht enifernt werden, um beim Zusammenbau die Neu-
einstellung der Nockenwelle zu ersparen. Sowohl das Kettenrad auf der
Kurbel- wie das auf der Nockenwelle sind n&mlich von Fabrik aus am
Umfang mit je einer farbigen Marke gekennzeichnet. Die Einstellung stimmt
automatisch, wenn in irgend einem Augenblick beide Marken auf einer Linie
gegeniiber liegen,

Die Zundkerze

besteht aus dem eisernen Hauptkérper 2, in den
die Masse-Elekirode 5 eingesetzt ist und dem
zwischen Dichfungsringen 6 eingeklemmten Iso-
lierkérper 3, der von der Mittelelekirode 4 durch-
seizt wird. Zwischen den Enden von Masse- und
Mittelelekirode die um einen S$palt A von
0,4—0,5 mm voneinander getrennt sind, springt
der Ziindfunke tber. Zwischen Ziindkerze und
Zylinderkopf mub ein Kupfer-Asbest-Dichfungs-
ring beigelegt werden. Ein Spezial-Steckschliissel
fiir die Kerze liegt im Werkzeug bei.

Neben &uberlichen Unterscheidungsmerkmalen
(Anzahl der Masseelekiroden, zerlegbare — unzer-
legbare Kerzen) ist ein wesentliches Merkmal der
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Wéarmewert einer Kerze. Eine die Wérme gut ableitende Kerze (hoher
Wéarmewert) vertrégt viel h6here Temperaturen, ist daftir aber auch viel
6lempfindlicher als eine schlechi leitende Kerze (niedriger W&rmewert).

Die Ziindfunkenkontrolle

gestattet am laufenden Motor nachzukonirollieren, welche Ztindkerze
aussefzt. Man zieht den Kabelschuh von der Mittelelekirode herunter,
schaltet also sozusagen einen Zylinder ab. L&uft dann z. B. der Zwei-
zylinder-Motor mit dem anderen Zylinder gleichmébig, wenn auch mit halber
Explosionszahl weiter, so liegt die St6rung an der abgeschalieten Kerze.
Bleibt der Motor aber stehen, so ist diese Kerze in Ordnung und die gegen-
iberliegende gestért. Fir den Vierzylinder-Motor gilt Entsprechendes.

Eine andere Art der Kerzenpriifung, die noch sicherer aber umsténdlicher
ist, besteht darin, dab man die herausgeschraubte und ans Ztindkabel an-
geschlossene Kerze mit dem Haupik&rper auf dem Zylinder auflegt und nach
Einschalfen des Stromschltissels den Kickstarter durchiritt (oder beim Zwei-
zylinder auch die Unterbrecherkonfakte von einander abhebi). Zwischen
den Elekiroden der Kerze missen dann Funken Qiberspringen, sofern die
Zundanlage, das Z(indkabel, der Unterbrecher und die Ztindkerze selbst in
Ordnung sind.

Normalerweise freten an der Ztindkerze die meisten Stérungen auf, da sie ja
auch der grobten Beanspruchung unierliegt. Entweder wird die Kerze innerlich
defektund mub erneuert werden oder die Elektroden sind entweder abgebrannt
(Funkenspalt grober als 0,5 mm: Masse-Elekirode nachbiegen!) oder mit
Feuchtigkeit, Oelkohle oder weifien Schmelzperlchen Giberzogen, bezw. kurz-
geschlossen, was im $t6rungsplan néher ausgedeutet ist. Die Reinigung erfolgt
durch Abwischen, Ausbrennen oder Behandlung mit einem Stahlbtirsichen.
Auch im Kerzengrund darf kein nennenswerte Oelkohle- oder Feuchtigkeits-
ansatz vorhanden sein.

22 Der Unterbrecher

a) sitzt bei I 500 an der Vorderseite des Mofors und wird durch Seitwérts-
drehen einer Flachfeder 1 und Abheben des darunfer liegenden Deckels
zugénglich. Bei jeder Umdrehung des Motors sefzt sich der bewegliche
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Unterbrecherhammer mit seinem
Kontakipl&tichen 2 einmal auf den
gegenfiberliegenden fesistehenden
Kontakt 3 auf.Die Bertihrung dauert
nur kurz; der Kontakt 2 hebt sich
alsbald wieder um einen feinen
Spalt vom Kontakt3 ab. Im Augen-
blick der Trennung beider Kontakie
springt an beiden Kerzen ein Ziind-
funke tiber. Beide Kolben stehen in
diesem Augenblick nahe dem &ube-
ren Totipunkt, einer im Kompres-
sions-, der andere im Auspuffhub.
Beim ersten Zylinder ztindet der
Funke, beim zweiten erfolgt er leer.
Eine Umdrehung spéter ist es um-
gekehrt, usw. Diese sog. Zwei-
funkenztindung hat den Vorteil, dab
der Verteiler wegféllt und auch die
Kerzen sich intensiv selbst reinigen. Ein schwacher Funke tritt am laufenden
Motor auch zwischen den Kontfakien 2 und 3 im Augenblick der Trennung
auf. Saubere Kontakifl&chen, ohne Oel, Schmutz oder Zunder sind Voraus-
sefzung far einen kréftigen Zandfunken. Die Reinigung erfolgt miitels eines
Sttickchen glatien, nicht fasernden Karton, der zwischen die (geschlossenen)
Kontakte geklemmt und hin- und hergezogen wird. Feile oder Schmirgel
nichf zur Reinigung verwenden. Das Schmierkissen 6 darf nur ganz leicht
die rofierende Nodkenbahn bertihren und mub alle 1000 km mit Heiblager-
fett schwach eingefeliet werden, andernfalls niifzt es sich rasch ab, was zu
Unterbrechersidrungen Anlab gibf.

b) bei K 800 sifzt im oberen Teil des unter der Sfirnschufzhaube ein-
gebauien Verteilers. (Bild 1). Nach Abnahme der von zwei Schnappfedern
gehaltenen Verteilerscheibe wird der Unterbrechermechanismus zugénglich.
(Bild 2). Das Verteilerlaufsiiick kann ebenfalls abgezogen werden. Ueber
die Funktion des Unferbrechermedhanismus gilt das Gleiche wie unter a). Die
Nodkenwelle des Unterbrechers = Verteilerwelle l&uft im Sinne des aufge-
stempelten Pfeils mit der halben Mofordrehzahl.
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23 Ziindeinstellung.

K 500

Motor durchdrehen, bis die Kontakte 2 und 3 voll ge&finet haben. Der Ab-
stand soll 0,3 bis 0,4 mm beifragen, d. h. man soll mit einem entsprechend
starken Blechstreifen oder einem Sifickchen Ansichiskarte (nicht Postkarte)
leicht zwischen den Kontakien hindurchfahren kénnen.

Ist dies nicht der Fall so lockere man mit dem Schraubenzieher die Klemm-
schraube 4 und verdrehe den Exzenier 5 solange, bis der Absfand stimmf.
Machher Schraube 4 wieder fest anziehen. Die maximale Verstellbarkeit
der Vorziindung durch Drehgriff mub 8 mm vor oberem Toipunkt be-
fragen. Das Bowdenseil mub immer so einreguliert sein, da bei Ein-
stellung voller Friihziindung am Ziindhebel das Unterbrecherge-
h&use sich gerade bis zum Anschlag auf die vorschriftsméfige max.
Vorziindung von 8 mm verdrehen kann. Der Anschlag am dreh-
baren Unterbrechergehéuse ist von Fabrik aus auf diese maximale
Vorziindung eingestellt. An dem aus der Ankerachse ragenden ge-
schlitzien Vierkant kann der Anker durch Linksdrehen abgezogen werden,
sofern zuvor das Dynamogehduse abgenommen worden ist. Der Vierkant
gehért zu einer Abziehschraube, die mit Rechisgewinde in der Kurbelwelle
und mit Linksgewinde in Anker sitzt. Bei der Wiedermontage mub die
Schraube in beiden Gewinden gleichzeilig anpacken.

Bei K 800 stellt sich die Vorztindung aulomalisch ein mit wach-
sender Drehzahl. Hierzu ist ein Fliehkrafiregler in den Verteiler eingebaut.
Verdreht man die Verteilerwelle von Hand in Richiung des aufgeprégien
Pfeils bis zum Anschlag (= Frihztindungsversiellbereich) so mifissen,
wenn die Unterbrecherkontakfe hierbei gerade abreiben d. h. ein
dazwischen geklemmter Seidenpapiersireifen sich leicht herausziehen léft,
tiber Eck zwei der vier Kolben 10 mm vor oberem Toipunkt siehen. Stehen
sie anders, so verdrehe man das Verfeilergehfiuse nach Lodkern der
Klemmschraube samt Gegenmuiter solange bis der Yorschrift gentige getan
ist. Grundsétzlich bedeuiet Drehen im Pfeilsinn der Verleilerwelle mehr
Spétziindung. Drehen gegen den Pfeilsinn mehr Friithziindung. Nach dem
Gesagien mub die maximale Frithzindung also 10 mm betragen.

Nimmt man die Einsiellung von Grund auf vor, so stellt man ersf den vor-
schriftsmébigen Maximalhub der Unterbrecherkontakie auf 0,3 —0,4 mm ein,
was in derselben Weise wie am Unterbrecher von K 500 geschieht
(siche oben). Dann bringt man den rechien vorderen Kolben im Kom-
pressionshub (beide Ventile geschlossen) bis auf 10mm vor oberen Totpunkt,
(Verteilerlaufstitck weist nach rtdiwéris gegen den Kurbelgehfiusededkel)
und verdreht das Verteilergeh&use bis auf Kontakiabrif (also nicht vollen
Kontakthub), wobei aber die Verteilerwelle von Hand in Vorztindungsan-
schlag gebracht werden muf. Bei dieser Einstellung darf natirlich der
Kolben seine Lage nicht veréindern. Hierauf Verteilergehéiuse in dieser
Stellung, die von Fabrik aus durch einen roten Farbstrich gekennzeichnet ist,
vermitiels der Klemmschraube festklemmen und mit der Gegenmutter sichern.
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Das Entkohlen des Motors

mub statffinden, wenn die auf dem Kolbenboden, im Zylinderkopf und in
den Auspuffschlitzen sich allméhlich ansammelnden Verbrennungsriickstéinde
dicker als %/, mm werden. Alle 5000 km mub eine diesbeziigliche Konirolle
statifinden wozu nur die Zylinderképfe abgenommen zu werden brauchen.
Die Entfernung erfolgt mittels Schaber und Schmirgelleinen méglichst unter
Vermeidung von Schrammen auf den metallischen Fldchen. Je gléiter und
polierter némlich diese sind, desto schwerer wird sich neue Oelkohle darauf
ansefzen. Braune Flecken am Kolbenmantel lasse man jedoch unbehelligt.

Die schadliche Wirkung zu grofen Kohleansatzes beruht in der Ueberhifzung
des Motors durch Kompressionssteigerung und Glthztindungen. Man soll
darum durch genaue Befolgung der Oel- und Krafistoffvorschrifien die
Riickstandsbildung auf ein normales Mab eindémmen.

Bremspflege.

Vorderradbremse K 500 u. 800

Die Beseitigung des durch Abnutzung der Belége oder des Bremsschliissels,
aber auch durch Sireckung des Vorderradbremsseiles enistehenden Spieles
erfolgt an einer Knebelmuiter (Bild unten) bezw. einer Stellschraube (Bild
oben) oder spéter durch Versetzung des Bremsnabenhebels um einen Zahn
auf der Schliisselwelle. Ein rechter Winkel zwischen Gesténge und Brems-
hebel ist im Moment der Bremsung wiinschenswerf. Im entlasteten Zu-
stande darf die Bremse aber nicht schleifen, es mub vielmehr etwas Spiel
od. toter Gang am Handbremshebel

bzw. Bremspedal vorhanden sein.

Far die selbstidtige Riickkehr in die
Ruhelage ist gute Spannung der
Ritckholfedern im Bremsinnernund
geringe Gelenkreibung wichtig. Mit
QOel oder Fett verschmierte Belédge
kénnen nicht bremsen und miissen
mit Benzin ausgewaschen oder
Nadhstellung der Hinterradbremse ausgebrannt werden.
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Die Gabelgelenke

(oberes und unteres Steuerlager-
gelenk, oberes Gabelgelenk) kén-
nen nach Lockern der Sicherungs-
muttern, an den Gelenkbolzen-
képfen nachgezogen werden. Man
zieht den Gelenkbolzen erst fest
(Schltissel gestrichelt) und geht in
Pfeilrichtung etwa 1/, Umdrehung
zurfick, um das notige Seitenspiel
zu haben. Hierauf Sicherungs-
muitern wieder fest anziehen. Am
unteren Gabelgelenk kann infolge
derStohdé@mpferwirkung ein Seiten-
spiel nicht eintreten.

Nachziehen
des Steuerlagers.

Versucht man bei freischwebendem
Yorderrad den Lenker inRichtung A
auf- und abzudriicken, so darf die
Steuerséule dabei keinerlei Bewe-
gung ausfithren. Andernfalls ha-
ben die Steuerlager Lé&ngsspiel,
was h6échst schadlich istund mssen
nach Lockern der Klemmschraube
vorsiditig an der oberen Ab-
schlubmutier nachgezogen werden.
(Lenkstange dabei festhalten!) Der
richtige Punkt ist erreicht, wenn das
Spiel verschwunden ist, die Lenk-
stange sich aber noch voéllig ungehemmt und spielend leicht ein-
schwenken l&6f. Nachher Klemmschraube wieder festziehen.

28 Die Panne.

Handelt es sich bei der aufgeiretenen Stérung nicht nur um einen Schlauch~
defekt (Siehe Riickseite des Bildanhangs), um Benzinmangel, ein herunter-
gefallenes Kerzenkabel oder dergl., sondern um eine Panne, bei der
die &uberliche Unfersuchung des Motorrades zu keinem Ergebnis fthrf, so
schraube man in aller Ruhe und Besonnenheit zunéchst einmal die Ziind-
kerze, die fast immer werivolle Fingerzeige geben kann, heraus, betrachte
und prfe sie. Das weifere Verhalten richtet sich dann nach den Hinweisen des
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Stérungsplanes. Mehr als den Vergaser oder die Diise ausputzen, den Unter-
brecher nachsehen oder die Kupplung oder die Ventile nachstellen, was alles im
Vorausgehenden beschrieben ist, wird kaum je nétig sein. Selbst wenn der
Motor dann nodh nicht einwandfrei arbeiten sollte, kann man doch wenigstens
nach Hause gelangen oder die néchstgelegene Reparatur-Werkstatt aufsuchen.

Man macdhe es sich ferner zur Regel, immer das komplette Werkzeug nebst einer
Reserveziindkerze mitzufthren. Behelfsmébige Reparaturen auf der Strabe
missen zuhause einwandfrei zu Ende geftihrt werden (Unfallhafiung!) Nur
Original-Ztindappieile verwenden, die beim néchstgelegenen Vertreter oder,
wenn danichtvorrétig, postwendend vom Werk selbst bezogen werden kénnen.

Unsere Abteilung Kundendienst sieht auferdem zu Rat und Auskunft
gerne zur Verfiigung. Zuschriffen sollen stets die Type, die Fahr-
gestellnummer des Motorrades, das Datum der ersten Zulassung auf
schwarze Nummer, die gefahrene Kilometerzahl, die verwendete
Brennstoff- und Oeclsorte, die Diisengrdfien, die Ziindkerzensorte
und sonstige zur Erliuterung der Anfrage zweckdienliche Angaben
enthalten und von anderen Miiteilungen (Ersaizteilaufirige usw.)
geirennt sein.
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29 Storungsiibersicht

(Die mutmabliche Stérungsursache kann unier den beistchenden fettge-
druckten Zahlen in Absdinitt 31 gefunden werden.)

A. Stérungen beim Anwerfen des Motors:

Motor springt iberhaupt nicht an: 7, 12, 15, 17, 19.

Motor springt nur schlecht an: 7, 11, 12, 17, 18, 20.

Motor springt in kaltem Zusiand gut, in warmem Zustand schlecht an: 8,
10, 11, 20.

Motor patscht frotz warmer Witterung durch den Vergaser zuriick:
6, 7, 12, 17, 19,

Nach langem Ankidken vereinzelle slarke Auspuffknaller: 17, 18, 19,

B. Stérungen auf der Fahrt:

Motor setzt beim Fahren ruckweise aus, besonders in schnellerem Tempo:
7, 18, 19, siehe auch Absaiz C.

Schwarzer Auspuffrauch, evil. Aussetzer: 8 —11.

Starker Oelqualm evtl. Aussetzer: 1, 2, 13.

Motor klopft und klingelt bei Anzug aus langsamem Tempo trofz Zurfick-
stellen der Vorzindung: 13, 17.

Motor klopft und h&mmert in beliebigem Tempo: siehe Absatz D, Ende.

Motor lébt nach einiger Zeit regelméibig in der Leistung nach (Ueberhitzung,
evil. Blockieren des Kolbens): 3, 13, 14, 17, siehe auch Absatz C.

Motor hat keine genfigende Leistung: 1, 2, 6, 7, 8, 12, 13, 17, siehe auch
Absatz C.

Motor patscht durch den Vergaser und 146t in der Leisiung nach:, 6, 7, 12,
15, 17, siehe auch Absatz D.

Motor verbraucht sehr viel Brennsioff: 8, 9, 10.

Vergaser tropft: 8, 10, 11.

Kupplung rutschi: Nachsiellen gemé&h Abschnitt 17,
Klirrendes Ger&usch in mittlerem oder héherem Tempo: 22,

C. S$tdrungen auf Grund des Ziindkerzenbefundes und der Ziind-
funkenkontrolle (Abschnitte 19 und 20):

Elektrodenabstand (Funkenspalf) gréber als 0,5 mm: 14, 15.

Elekiroden grau gebrannt oder mit Schmelzperlchen bedeckt: 6, 7, 12, 14, 17.
Elektroden oder Kerzeninneres verkrustet: 1, 2, 9, 10, 12, 13, 14.
Elekiroden oder Kerzeninneres feucht: 20, 11, (beim Anwerfen), 10, 17.
Kerze funkt irotz anscheinend guter Beschaffenheit nicht: 16.

Kerze in sich locker: 16 (wenn unzerleghbar, sonst festziehen),

D. Stdrungen aufgrund der innerlichen Untersuchung des Motors:

Starker Oelkohleansatz auf Kolbenboden und in Auspuffschlitzen, evil. Kol-
ben und Kolbenringe festgefressen: 1, 2, 8, 9, 10, 13,

Kolbenboden fast metallisch blank, Kolbenringe festgebrannt, Kolben ge-
fressen: 13, 21.

Kolbenschaft hat bei normalem Oelkohleansatz gefressen: 3.
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Kolben trégt in der Richtung des Bolzens am Mantel unten und gegeniber
oben an den Kolbenringnuten: 4.

Kolben ist bis nahe ans untere Ende ringsherum braun oder hat grobe
braune Fledken, die sich von oben bis unten hinziehen: 2.

Zylinderkopfdichtung weist durchgehende werkohlie oder verrubte 3iellen
auf: 5.

Lagerstellen an Kurbelwelle oder Pleuelstange gefressen oder ausge~
schlagen: 21, 22.

Storungsursache und Abhilfe.

(Die laufenden fettgedruckten Zahlen dienen lzum Auffinden der
Stérungsursachen aufgrund der Uebersicht in Absdnitt 29).

1| HKolbenringe abgenttzt (Stobspalte eines Ringes im Zylinder gréber
als 0,4 mm) oder infolge Ueberhitzung erlahmt oder festgebrannt:
Erneuern und Ueberhitzungsursache beheben,

2| Kolben zu klein: Erneuern; Kolben mub bei K 500 0,08 mm und bei
K 800 0,09 mm kleiner als die Zylinderbohrung sein. Das Kolben-
mabh ist auf den Kolbenboden gestempelt. Zum Ein- und Ausbau des
Bolzen soll der Kolben auf etwa 100°C erwérmi werden.

3| Kolben ist zu grob (hat ringsherum gefressen) oder hat sich ungleich-
mébig gedehnt (vereinzelte Frehstellen): Kolben erneuern (in leichien
Féllen nur Zylinder nachschleifen; Kolbenspiel siehe unter Nr. 2) oder
die vereinzelfen Frebstellen mit Schlichifeile leicht tberzichen. Braune
Fledken am Kolbenmantel aber nicht beseitigen.

4 Pleuelstange ist nicht genau ausgewinkelf, oder Zylinder steht nicht
genau senkrecht auf dem HKurbelgeh&use: Pleuelstange ausrichten
lassen oder Zylinderdichiung erneuern; die Dichtungsflichen miissen
frei von Fremdk&rpern sein.

5 Dichtung lékt durch: Neue Didhtung auflegen und auf saubere und an
Kopf und Zylinder auch ebene Oberflichen achten. Zylinderkopf-
schrauben {iber Edt sehr fest anziehen und nach Warmwerden des
Motors noch einmal nachziehen. '

ﬁ Zulritt schddlicher Mebenluft am Zylindersodiel oder -kopf, Ansaug-
stufzen, Vergaser oder Ansaugventilschaft: Trennfugen neu abdidhien
{(am Kurbelgehéuse mit Wasserglas oder Curril, am Zylindersodkel
oder -kopf durch Einbau einer neuen Dichiung), Vergaserflansch
abdichten (K 500), Vergaser auf dem Ansaugstutzen bis zum Ansdlag
aufschieben (K 800), Ventil erneuern.

7 Benzinfilter, Leitung, Vergaser oder Diisen versiopft; Diisen zu klein;
Bowdenseil fiir Gas- oder Luftschieber gelingt: Reinigen: auf richtige
Disengribe achien. (siehe Abschnitt 1, sowie die beiliegende Spezial-
broschiire); Bowdenseil nachstellen (Abschnitf 18).

8 Schwimmerkammer steht nicht loirecht, sodah der Benzinspiegel an
der Diise entweder zu fief steht (Ueberhiizung des Motors) oder zu
hoch (hoher Benzinverbrauch oder Vergaseriropfen): Vergaser ver-
drehen, bis Kammer lotrecht steht.
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10
11
12

13
14
15

16

17

18

19
20

21

28

Diisen zu grob. Richtige Grében nach Abschnitt 1 oder nach beilie-
gender Spezialbrosdhiire einsefzen.

Schwimmernadelspitze eingearbeitet (dichtet nicht mehr ab) oder
Schwimmer ledk und von eingedrungenem Benzin beschwert: Nadel
und Schwimmer erneuern und Yergaser reinigen.

Schwimmernadel héngi fesf: Einigemale kurz Tippen, bis Nadel
wieder frei ist. Evil. Kerze reinigen.

Ventile bezw, Ventilspiel falsch eingestelli; Ventilsitz verbranni oder
ausgeschlagen, Ventil bleibt héingen: Nachstellen gemé&bh Abschniit 19;
Ventile erneuern. Ventilsitz nachschleifen (nicht einschmirgeln)
Ventil erneuern.

Brennstoff oder Oel ungeeignet: Vorschriften in Abschniti 5 befolgen.
Ztindkerze ungeeignet: Kerze nach Abschnitt 20 aussuchen.

Elekirodenspalt an der Ziindkerze durch allméhlichen Abbrand zu
grobh geworden: Masse-Elekirode auf 0,4 — 0,5 mm Funkenspalt
nachbiegen.

Ziindkerze infolge lodierer oder gesprungener Isolation defekt: Kerze
erneuern, zuvor sich aber vergewissern, dab die Ztindanlage Sirom
liefert (siche Abschnitf 21).

Ztindung versiellt durch falschen maxim. Abhub der Unierbredher-
kontakie, durch verkehrte maxim. Vorzindung; Bowdenseil zum
Unterbrecher bei K 500 geldngt: Kontakiebhub am Unterbrecher
nachstellen und maxim. Vorztindung nachpriifen (Anschlag des Unter-
brechergehfiuses bei K 500, Siellung des Verieilers bei K 800),
Bowdenseil nachstellen (Abschnitt 23).

Unterbredherkontakte verschmutzt oder vertli, Unterbredherhammer
dreht sich zu sdhwer: Konfakte s&ubern geméh Abschniit 22.
Hammerdrehpunkt Slen.

Kerzenkabel defekt, Ziindanlage defeki: Kabel erneuern, Ziindanlage
anhand beiliegender Spezialbrosdiiire durchsehen.

Fahrer hat zu lange getippt, in den Motor ist zuviel Benzin gelangt:
Zundkerze herausschrauben, Kidistarter einigemale bei vollgedfinetem
Gasdrehgriff durchireten und dabei Benzinhahn schlieben.

Infolge Oelmangels, verbrauditen oder verschmuizien Oels sind
die beir. Stellen ausgegliiht oder vorzeitig abgeniiizti: Oelvorrat
erneuern und ergénzen, Siebplatien reinigen, Filler auswechseln (siche
Wartungsplan)., In Mitleidenschafl gezogene Teile erneuern. (Eine
Instandseizung gehérteter Silicke durch Nachhérten, Nacdhschleifen,
Schweiben oder dergl. ist unmdglich. Ueber die Kolbenbolzenmontage
siehe 2,

Zu grobes radiales Spiel in den Pleuellagern: Lagerhélfien der Pleuel-
stange auf einem Oelstein abziehen und mit neuen Schrauben wieder
zusammenbauen. Evil. Lagerschalen erneuern.



Aligemeine 31
Verkaufs- und Licferungsbedingungen.

Bestellung: Bestellungen bedtirfen der sahrifilichen Bestétigung.

Lieferung: Schadenersalz wegen verspiéteter oder Nichferfiillung wird nicht
geleistet. Bei Betriebsstérungen, Sireiks und Aussperrungen bei dem
Werk oder im Werk wesenilicher Lieferanien sowie bei inneren Un-
ruhen und htherer Gewalt jeder Art ist das Werk beredhitigt, vom
Verirage zurlidkzuireten oder die Erftllung bis zur Beseitigung der
Hindernisse zu verschieben. Ein Rfiicktriit des Bestellers vom Kauf-
vertrag kann nur erfolgen, wenn die verlangte Lieferfrist um mehr
als 3 Monate tiberschriiten ist,

Aenderungen der Konstruktion und Ausstattung wéhrend der
Lieferzeit bleiben dem Werk vorbehalien. Die Angaben in Drucdk-
schrifien Giber Gewichte, Geschwindigkeiten, Verbrauch und sonsiige
Einzelheiten sind als anndhernde Angaben ohne Verbindlichkeit zu
befrachien.

Preise: Alle Preisangaben verstehen sich ab 8. August 1932 rein netto
Kasse (ohne Skonio und andere Abziige) einschlieblich Verpadiung
und Fradht, frei Empfangssiation bis zum Empfangsiage auf Basis
Frachtgut. Entsiehende Mehrkosten infolge besonderer Versanddispo-
sitionen, wie z. B. Eilgui, Exprebgui, Laitenverschiag usw. gehen zu
Lasten des Empféngers. Evil. Lagergelder ab Empfangstag sowie
Rollgelder oder sonstige Abfuhrspesen ab Empfangssiafion . gehen
ebenfalls zu Lasten des Empféngers.

Zahlung: Andere Zahlungsmitfel als Barzahlung werden nur erfallungs-
halber angenommen. Spesen die durch Verwendung solcher Zahlungs-
mittel entsiehen, hat der Zahlungspflichlige zu fragen.

Verschlechiert sich die ZahlungsfShigkeit eines der Schuldner,
so kann das Werk soforlige Barzahlung gegen Riidkgabe etwaiger
Ersatzzahlungsmiitel beanspruchen.

Ersatz- und Zubehdrieile und Reparaturen werden gegen Bar-
zahlung oder Machnahme geliefert.

Bei Zahlungseinstellung des Kéufers sind die Forderungen des
Werkes auch gegen Mitverpflichtete féllig.

Anspriichen des Werks gegentiber kann insoweit aufgerechnet
werden, als es sich um {féllige, von dem Werk anerkannte Gegenan-
spriiche aus dem Verirag handelt. Die Einrede des Zurtickbehaltungs-
recht gegen Anspriiche des Werkes ist ausgeschlossen.
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Gewidhrleistung: Gewéshr leistet das Werk wéhrend der Dauer von sechs
Monaten nach der Zulassung auf schwarze Nummer, jedoch nur dem
ersten Abnehmer gegenftiber. Sie wird nach Wahl des Werks nur bei
unverziiglicher Riige in Reparatur oder Ersalz portofrei eingesandter
Gegensiénde bestehen, die infolge nachweislicher Material- oder Ar-
beitsfehler schadhaff oder unbrauchbar geworden sind. Sonsfiger
Schadenersatz ist ausgeschlossen. Fiir Rennmodelle und Sonderaus-
filhrungen wird keine Gewdhr geleistet.

Fiir die vom Werk nicht selbsi erzeugten Teile, wie Bereifung,
Ztndapparate, Lichtanlage, Mebinstrumente, Keften, Aufbauten usw.
beschrénkt sich die Gewéhr auf die Abfretung der etwaigen ihm gegen
den Erzeuger wegen Mangels zustehenden Anspriiche.

Werden Schiiden oder Méngel an dem Fahrzeug gefunden, oder
vermutei, deren unentgeliliche Abstellung auf Grund der Gewéhr be-
ansprucht wird, so ist das Fahrzeug oder der schadhafie Teil fracht-
bezw. portofrei an das Werk einzusenden. Unenigelilich ersetzte
Teile werden Eigentum des Werks. Die Gewé&hrpflicht erlischt,
wenn Reparaturen oder Verénderungen von dritter Seite oder Ersaiz
von Original-Ziindapp-Teilen durch Teile fremden Ursprungs vorge-
nommen werden. Ausgenommen sind Notfélle.

Flir gebrauchte Fahrzeuge wird keine Gew&hrleistungspflicht
tibernommen.

Eigentumsvorbehalt: Die Ware bleibt Eigenlum des Werks solange noch
eine Verbindlichkeit des Kéufers aus irgendeinem Rechisgrunde auch
nach Saldoziehung oder -Anerkennung dem Werk gegeniiber besieht,
Verpflichtungen aus den Wedhseln oder Schedks sind erst nach deren
Einlésung und Begleichung aller 5pesen getilgt.

Nebenabreden: Abweichende Vereinbarungen bediirfen zur Giltigkeit
der schrififlichen Bestétigung.

Gerichisstand: Gerichissiand fiir beide Teile ist der Sitz des Lieferwerks
oder seiner Zweigniederlassung.

Bemerkung: Von diesen Bedingungen, die nach den Richilinien der alle
namhaften deutschen Werke umfassenden Vereinigung der Motorrad-
fabriken aufgestellt sind, interessiert den Fahrer wohl am meisten der Ab-
satz ,,Gewéhrleistung”, Die darin ausgesprochene Garantie ruht auf jedem
fabrikneuen ZGndapp-Motorrad, ohne dah es eines besonderen Garantie-
scheines bedarf.
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Wenn der Fahrer einen Garantieschaden als vorliegend erachtet, so soll er
sich sofort (iber seinen Héndler mit dem Werk ins Benehmen setzen und sich
genau nach den Gewéhrleistungsbestimmungen richten., Insbesondere ist
von Reparaturen, die auf eigene Faust vorgenommen werden, abzuraten.
Reparaturkosten kann das Werk nur tibernehmen, wenn ihm der be-
méngelte Gegenstand unverziliglich portofrei zur Verfligung zugeleitet wird,
damit die Feststellung getroffen werden kann, ob ein Material- oder Arbeits-
fehler vorliegt. Daftir, dab diese Fesistellungen ganz objektiv geiroffen
werden, biirgt der Name Ziindapp.

Sehr wichtig ist, dab der Fahrer dem Werk sofort nach Zulassung seiner
Maschine das Zulassungsdatum und das polizeiliche Kennzeichen, sowie
die Fahrgestellnummer und die Anschrifi des Handlers, von dem das
Motorrad bezogen wurde, unter Verwendung der jeder Betriebsanleitung
beiliegenden Karte bekanntgibt. Durch diese Mitteilung wird der Fahrer
fiir den Kundendienst vorgemerkt. Wird die Einsendung dieser Karte
ibersehen, so gibt es Schwierigkeiten bei Garantieanspriichen.

Dem Werk steht wihrend der Dauer seines Eigentums das alleinige
Recht zu Besiiz des Krafifahrzeugbriefes zu.
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